Muli Mittelklasse
Der vielseitige Profi H E F u H m B

Muli Mittelklasse
Kraftvoll. Leicht. Extrem hangtauglich.

Muli T6, Muli T7, Muli T7 S, Muli T8 S

REFORM. Teamwork Technology.



REFORM Muli

Wirtschaftlichkeit
durch Vielseitigkeit.

Der REFORM Muli ist ein speziell fir die Berglandwirtschaft entwickelter,
mit permanentem Allradantrieb ausgestatteter Transporter.
Er Uberzeugt durch extreme Gelandegangigkeit, maximale Sicherheit
und hohen Bedienungs- und Fahrkomfort.

Seit 1968 werden REFORM Muli in Serie produziert.

Die Vorteile auf einen Blick:

® Starke, elastische Motoren von 74,8 bis 109 PS

® Zentralrohr: Fahrantrieb und Heckzapfwellenantrieb
sind darin geschutzt integriert

¢ Permanenter Allradantrieb

® Portalachsen mit groBer Bodenfreiheit

® 4 vollwertige Anbaurdume

® Ergonomischer Arbeitsplatz

® Einzelradfederung fur héchsten Fahrkomfort (T7-T8 S)

® Schnellverschluss-Befestigung von Wechselaufbauten

¢ Standiger Bodenkontakt aller 4 Rader (Zentralgelenk)

® 3 lastschaltbare, mechanische Zapfwellen moglich

® Feine Geschwindigkeitsabstufung mit Gruppen-
Wendegetriebe und vorwahlbarem Splitting

® Kriechganggetriebe optional

® Geringes Eigengewicht

¢ Allradlenkung (Option)

VerschleiBfreies Hilfsbremssystem Retarder bei T7 S und T8 S (Option)

Der Transporter fiir das ganze Jahr!



REFORM Muli

4 vollwertige Anbauraume.

Das Fahrgestell (Chassis) ist fiir die Aufnahme von Wechselaufbauten konzipiert.

Schnell auf- und absattelbare Anbaugerate wie Ladewagen, Stalldungstreuer, Giillefass, Kipper,
Winterdienstgerate uvm. ergeben eine kompakte, vielseitig einsetzbare Arbeitsmaschine.

REFORM Transporter bieten 4 vollwertige Anbaurdume fir eine Vielzahl von An- und Aufbaugeraten
fir den Ganzjahreseinsatz.

© Hauptrahmen © Fronthubwerk / © Aufbaurahmen ) Heckhubwerk,
fir aufsattelbare Frontanbauplatte hinter der Kabine Anhangekupplung
Arbeitsgerate mit/ohne Frontzapfwelle mit Heckzapfwelle
Ladewagen, Stalldungstreuer, Scheibenmahwerk, Kran Diingerstreuer, Anhanger,
Glllefass, Dreiseitenkipper Doppelmesserméahwerk, Holzspalter
Schneepflug

reronm
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o Seitenstalldungstreuer

MULIT7

o Stalldungstreuer

0 Ladewagenaufbau
9 Scheibenmahwerk



Der vordere Aufbaurahmen ist mit Motor, Getriebe und
Vorderachse zu einer festen Einheit zusammengeflgt.
Er bildet damit ein solides Tragegerist fir die Kabine
und den Frontanbaurahmen, der als Trager fir diverse
Frontanbaugerate dient.

Modernste Technik und Sicherheit.

Das REFORM
Muli-Fahrwerk.

Transporter sind als selbstfahrende Arbeitsmaschinen
flir den zuverléassigen Einsatz im steilen, unwegsamen
Gelande konzipiert. Das bewahrte REFORM Muli-Fahrwerk
besteht aus dem Vorder- und dem Hinterwagen, die dreh-
bar miteinander verbunden sind. Auf diesem robusten
Fahrgestell (Chassis) kdnnen die verschiedensten
Arbeitsgerate wie Ladewagen, Stalldungstreuer,
Gullefass, Kipper uvm. aufgesattelt werden.

Seitlicher Nebenantrieb und
Front Zapfwelle (Option)
Aus dem seitlichen Nebenantrieb sind
zwei mogliche Antriebe generierbar:
- Frontzapfwelle in Kombination mit
Gerateanbauplatte oder Fronthubwerk
- Seitliche Zapfwelle fiir den Antrieb
spezieller Arbeitsgerate.
Durch verschiedene Geschwindigkeiten (540
und 1000 U/min) ist diese Antriebseinheit
flr eine groBe Anzahl von Arbeitsgeraten ﬂ Lenkung mit Gleichgangzylinder (T6-T8 S)
geeignet. Keine Kinematikanderung beim Ein- und Ausfedern.
Gleiche Ubersetzung beim Rechts- und Linkslenken.
VergroBerte Bodenfreiheit.

201 AdBlue Tank
bei T7 S-T8 S

Das sperrbare Langsdifferenzial (10) ist zwischen Vorder-

und Hinterachse positioniert und sichert, in Verbindung mit dem
permanenten Allradantrieb, maximale Kraftlibertragung auf den
Boden. Verspannungen zwischen Vorder- und Hinterachse, die bei
Kurvenfahrten oder Bodenunebenheiten auftreten kdnnen, werden
ausgeglichen. Wird das Langsdifferenzial gesperrt, teilt sich die
Antriebskraft gleichmaBig (1/1) auf die Vorder- und Hinterachse
auf.

Das Zentralrohr (11) mit integriertem Fahr- und Zapfwellen-
antrieb verbindet das Schalt- und Vorderachsgetriebe mit der
Hinterachse.

Der Achsantrieb und vor allem auch der Zapfwellenantrieb werden
direkt und optimal geschitzt durch das Zentralrohr nach hinten
geflhrt (keine Wickelgefahr). Die Verdrehung der Zapfwelle
erfolgt verspannungsfrei im Zentrum des Drehgelenkes, dadurch
sind weder Verdrehddmpfung noch Verdrehanschlag notwendig.

Fahrantrieb

Zapfwellenantrieb

Im robusten Hinterachsgetriebe (12) miindet das
Zentralrohr mit den Antriebswellen fir den Fahrantrieb der
Hinterrader sowie fur die lastschaltbare Heckzapfwelle.
Vom Hauptgetriebe bis zum Hinterachsgetriebe wird keine
auBenliegende Gelenkwelle bendtigt.

FUr noch sichereres und stressfreies Bergabfahren sorgt das
optional erhaltliche Hilfsbremssystem (13). Diese verschleiB3-
freie Wirbelstrombremse entlastet das Hauptbremssystem

und schont somit Bremsscheiben und -beldge. Service- und
Wartungskosten werden minimiert. Empfehlenswert bei haufigen
oder langen Uberbetrieblichen Einséatzen.

Die groBdimensionierte Zweischeiben-Trockenkupplung, mit getrenn-
ter Betatigung, sorgt fir volle Kraftibertragung und lange Lebensdauer.
Fahrantrieb: hydraulische Betatigung tber Kupplungspedal; Kupplungs-
scheibe mit integrierter Torsionsdampfung fir deutliche Reduktion von
Schwingungen und Vibrationen. Zapfwellenantrieb: ein mechanisch
betéatigter Handhebel ermoglicht feindosiertes, weiches Einkuppeln.
Lastschaltbar!

Kriechgang (Option) Fir Arbeitsgerate die besonders langsame
Geschwindigkeiten erfordern (Schneefrase, Mulcher, Seitenstalldungs-
treuer etc.), ist ein Kriechganggetriebe mit16 Geschwindigkeitsstufen ab
370 m/h verflgbar.

Der massive Hauptrahmen dient als Befestigungsbasis flr die zahlrei-
chen Aufbaugerate wie Ladewagen, Stalldungstreuer, Glllefass, Kipper,
etc. Die Befestigung des jeweiligen Arbeitsgerates erfolgt mit Schnellver-
schlissen wie Anker- oder Augenschrauben.

Der groB bemessene 120 Liter Polyethylentank fasst genligend
Kraftstoff, um einen ganzen Arbeitstag ohne Tankstopp zu bewéltigen.

Portalachse gefedert

Portalachse ungefedert

Die Portalachsen (8) sind mit sperrbaren
Differenzialen ausgestattet. Diese Bauweise
ergibt eine groBtmaogliche Bodenfreiheit, mit
entsprechender Durchgangsweite zwischen
den Radern, fiir groBe Ladeschwaden beim
Ladewagenbetrieb.

Zwischen Vorder- und Hinterachse sorgt das
drehbare Zentralgelenk (9) fir standige
Bodenhaftung aller 4 Rader und gewahrleis-
tet sicheres Fahrverhalten in jeder Situation.
Sie haben volle Kraftiibertragung und opti-
male Bodenschonung auch im unwegsamen
Gelande.




REFORM Muli T6

Das leistungsstarke

Leichtgewicht im Gelande.

Der Muli T6 mit seinen leichten Achsen und der gleichen, robusten
Bauweise wie sein groBer Bruder Muli T7 erflllt alle Anforderungen, die
an einen leistungsstarken, zuverlassigen Transporter gestellt werden. Mit
bestem Leistungsgewicht ist dieser Transporter ausgereift und dkologisch

flr den fortschrittlichen Landwirtschaftsbetrieb.

e 74,8 PS / 55 kW Common-Rail Turbo Diesel
¢ Eigengewicht ab 2470 kg
¢ Einfache, robuste Technik

Der moderne 4-Zylinder-Turbo-Dieselmotor

mit Direkteinspritzung bringt 74,8 PS Leistung. Der
Turbolader sorgt dabei flir hohes Drehmoment

und volle Motorleistung auch in hohen Lagen. Der
wassergekuhlte Motor zeichnet sich durch besondere
Laufruhe, gutes Durchzugsvermogen und Langlebig-
keit aus. (T6, T7)

Platz nehmen und sich wohlfiihlen!

Fir die unterschiedlichen Anforderungen stehen langs-
und hoéhenverstellbare Komfortsitze mit serienméassigem
Beckengurt und neigungseinstellbarer Rickenlehne in 3
Ausfuhrungen zur Verfigung:

1 Pflegeleicht mit Kunstlederbezug mechanisch gefedert

2 Angenehm mit Stoffbezug mechanisch gefedert

3 Angenehm mit Stoffbezug luftgefedert

4 Komfortabel mit Luftfederung, Stoffbezug, hoher
Rickenlehne und integriertem 3-Punkt-Gurt

Auf Wunsch sind auch bei den Modellen 1 und 2 hohe
Ruckenlehnen, Stoff-Schonbeziige erhaltlich.

Leistungsstarke Arbeitshydraulik

Muli T6, T7 sowie T7 S sind mit dem bewéahrten Sandwich-
hydraulikblock ausgestattet. Die mechanische Betatigung der
Steuerventile ist bewusst solide und einfach aufgebaut und
gewahrleistet langen und stérungsfreien Einsatz.

Hydraulik Steckkupplungen inkl. Leckbélsammler, besonders
leicht zuganglich, durch die Anordnung seitlich hinter der
Kabine und rechts vorne an der StoBstange. Fiir einfaches An-
und Abbauen von Zusatzgeraten sind die Steckkupplungen
mit eindeutigen Symbolen markiert und farblich gekenn-
zeichnet z.B. fir REFORM Ladewagen (T6 - T8 S).

Die iibersichtliche Komfortkabine, mit
klar strukturierten Kontroll- und Warnleuch-
ten, versorgt Sie permanent mit den wesent-
lichen Informationen und Sie kénnen sich
voll auf den Arbeitseinsatz konzentrieren.

Die Bedienungselemente sind ergo-no-
misch und Ubersichtlich in Funktionsgruppen
angeordnet.




REFORM Muli T7
Der Komfortable mit
Einzelradfederung.

Ein durchdachtes Fahrwerkskonzept mit Einzelradfederung an der
Vorderachse flr hdchsten Fahrkomfort zeichnet den Muli T7 aus. Mit
einer hydraulischen Federsperre sorgt er auch flir héchste Sicherheit
am Hang und im steilen Gelénde. Die leichtg&dngige Achsaufhangung
bewirkt ein verbessertes Ansprechverhalten der Achsschwinge auf
Bodenunebenheiten.

Hydraulisch betétigte
A VSR
[ \‘;} ‘ Heckschutzwand
Vs ' Bequem vom Fahrersitz aus
/ zu bedienen, ist fir Fahrten
auf offentl. StraBen erforderlich
(Option).

e 74,8 PS / 55 kW Common-Rail Turbo Diesel
e Eigengewicht ab 2530 kg
* Einzelradfederung an der Vorderachse

Der Federungskomfort (iber Schraubenfedern
mit elastischen Anschlagpuffern beruht auf
einem ausgewogen abgestimmten Fahrwerk mit
Einzelradaufhangung an Langslenkern vorne.
Hydraulik-Zylinder und Hydro-Speicher mit der
Funktion von StoBdampfern unterstiitzen den
Federungskomfort.

Was ist eine Langslenkeraufhangung?

Die Federbewegung des Rades, die Relativbewegung
beim Ein- oder Ausfedern, erfolgt 1dngs zur Fahrtrich-
tung. Aus diesem Grund ergibt sich eine standige
parallele Auflage des gefederten Antriebsrades auf
dem Untergrund. Der geringe Platzbedarf und der
einfache solide Aufbau der Aufhdngung ermdglicht die
Einbindung von Portalen

(Reduziergetriebe). Die Vorteile durch den Einsatz von
Portalen liegen auf der Hand:

e Schonung des Antriebsstranges

e Geringeres Kippmoment in der Schichtenlinie
 Unerreichte Bodenfreiheit besonders fiir Uberfahrten
e Servicefreundlichkeit

Gefederte Achsen mit Léangslenkern

Parallele Auflage der Rader in der

Anwendung bedeutet:

e Optimaler Grip in jeder Situation

e GréBtmogliche Schonung der Reifen
durch gleichméBige Auflage

» Schonung d. Grasnarbe bei oftmaligen Uber-

fahrten

¢ Daraus folgen weniger offene Stellen und
Lucken (weniger Nachsaat, geringere Futterver-
schmutzung durch losgeldstes Erdreich)

e Geringeres Risiko fiir Wegrutschen

e Geringerer Bodendruck

¢ Mehr Sicherheit am Hang

Vorderachse

SerienmaBig sind alle Muli Modelle (vorne und hinten)
mit innenbeliifteten Scheibenbremsen ausgestat-
tet. Optimale Wéarmeabfuhr wird durch Bohrungen

in den Felgen gewahrleistet. Geringe Pedalkraft und
hohe Bremswirkung zeichnen die Zweikreis-Vierrad-
Servobremse aus. Zur Serienausstattung zahlt nattrlich
auch der Bremskraftverstarker. Feine Dosierbarkeit der
Bremsen ist Stand der Technik im REFORM Muli. Bei
gefederter Hinterachse (T8 S) wird ein achslastabhén-

Langslenker

ein vorzeitiges Blockieren der Rader.

giger Bremskraftverstarker verbaut. Dieser verhindert

Stalldungstreuer mit stehenden Streuwalzen|

Feinstreuaggregat heckseitig am
Kratzboden angebaut, vier schraggestellte
Fraswalzen flr groBe Streubreite bis 8 m und
feines, gleichméBiges Streubild mit optimaler
Querverteilung. Der hydraulische Kratzboden
ermoglicht eine stufenlose Streumengen-Re-
gulierung, geschraubte Fraszinkenblatter aus
hochfestem Stahl sind beidseitig verwend-
bar, gewuchtete Streuwalzen garantieren
optimale Laufruhe, robuster Antrieb Uber
Gelenkwelle mit Scherstiftsicherung.

Schubwand zu Kratzboden

Ideal flr den Einsatz des Stalldung-streuers
im extremen Gelande, um auch bei Berg-
abfahrt durch eine gleichmaBige Férderung
des Ladegutes ein exaktes Streubild zu
gewahrleisten (Option).

Hinterachse




REFORM Muli T7 S m—
Der kraftvolle Hangprofi.

Seine Anwender schétzen die einfache, solide Bedienung und

die enorme Motorleistung. Gerade im Steilhang ist ein hohes
Anfahrmoment duBerst wichtig. Dieses bietet der T7 S bereits knapp £
Uber Leerlaufdrehzahl bei 1.100 U/min. Fir besonderen Fahrkomfort ‘
kann der Muli T7 S mit einer mechanischen Vorderachsfederung
sowie einer Allradlenkung ausgestattet werden.

Die zentral in das Armaturenbrett eingearbei-
tete Anzeigeeinheit ermdglicht dem Fahrer
eine uneingeschrankte Sicht nach vorne
sowie ein komfortables Arbeiten. Uber dieses
Komipi-

Instrument werden dem Bediener alle
wichtigen Informationen wie Geschwindigkeit,
Betriebsstunden, Lenkungsart, Flissigkeits-
stdnde uva. angezeigt.

Die Vorteile auf einen Blick:

* 109 PS / 80 kW Common-Rail Turbo Diesel

e Eigengewicht ab 2530 kg (ohne Federung)

¢ Einzelradfederung an der Vorderachse (Option)

- - - = - 2 71. ! ) \ ;;\ n
¢ Allradlenkung (Option) e - , ‘ oy ) G

Die Betatigung der Hydraulik mittels mechani-
schen Steuergeréaten wird beim Muli T7 S sehr
geschatzt. Sie ist griffglinstig, seitlich neben
dem Sitz angeordnet und gewéhrleistet eine
ergonomische Bedienung.

Bodenfreiheit und geringe Beanspruchung.

VerschleiBfrei und wirtschaftlich

Das verschleiBfreie Hilfsbremssystem (T7 S, T8 S) unter-
stltzt die Betriebsbremse und minimiert den VerschleiB der
gesamten Bremsanlage. (Option)

Antriebsstrang und Fahrwerk sind bei der S-Baureihe verstarkt. Die héheren
Portale garantieren auBerdem eine groBere Bodenfreiheit. Durch das Reduzier-
getriebe in den Portalen ergibt sich eine wesentlich geringere Beanspruchung
und somit Schonung des gesamten Antriebsstranges. Die Portale zeichnen sich

ipeiclies cuich ein deuilich Hiners Glvelumen sus. Die Aktivierung dieser Wirbelstrombremse ist einfach und

komfortabel: der griffglinstige Handhebel ist direkt neben
dem Lenkrad positioniert und kann stufenweise geschalten
werden.

Auch das Heckzapfwellengetriebe verfligt (iber eine gréBere Fillmenge sowie
eine kontrollierte Druckumlaufschmierung.




REFORM Muli T8 S

Robust und umweltfreundlich
durch den Arbeitstag.

Der Muli T8 S ist als moderner Transporter konsequent auf Wirtschaftlichkeit, Leistung
und Arbeitskomfort ausgelegt und tberzeugt durch hohe Achs- und Nutzlasten.
Fahrkomfort auf hochstem Niveau bietet die HCS High Comfort Suspension - eine
Einzelradfederung mit Niveauregulierung und optionaler Federsperre. REFORM hat mit
dem Muli T8 S verwirklicht, was von einem modernen Transporter erwartet wird.

Einsteigen und wohlfiihlen in der Komfortkabine
é  Vorbildlicher Bedienungskomfort
* Angenehmes Arbeitsklima

e Wirkungsvolle Schwingungsdampfung

¢ Larmdammende Innenauskleidung (Option)
e groBe Auswahl an Komfortsitzen

e GroBe, getdnte Fensterflachen

* GroBzlgige Ablagemdglichkeiten

e Weit 6ffnende Vollsichttiren (Option)

» Klimaanlage / Kabinenheizung (Option)

* Hohen- und neigungsverstellbare Lenksaule

Die Vorteile auf einen Blick:

* 109 PS / 80 kW Common-Rail Turbo Diesel
* Eigengewicht ab 2720 kg

* HCS-Einzelradfederung

* Hydraulikbedienung Uber Joystick

geroRm &

GroBzlgige Ablagemdglichkeiten auf der
Motorabdeckung, ein gerdumiges Hand-
schuhfach, Mittelkonsole mit Ablageflache
und Flaschenhalter sind weitere kleine, aber
feine Details.

Common-Rail Turbo-Dieselmotoren.

Die leistungsstarken Motoren im Muli T7 S und T8 S lberzeugen durch hohe Durchzugskraft, niedrigen
Dieselverbrauch und angenehme Laufruhe. Der bullige 3 Liter Common-Rail-Turbomotor leistet 80 kW (109
PS) bei 2600 U/min und verfligt Gber ein Drehmoment von 360 Nm schon bei der niedrigen Drehzahl von
1100 U/min. Dies sorgt fir optimale Leistung in allen Drehzahlbereichen und einen 6konomischen Einsatz des
Fahrzeuges. Der Motor erfillt die Abgasstufe 4.

Leistungsstarke Arbeitshydraulik

mit Komfortbedienung liber Joystick (T8 S)

Der Hydraulikblock (Sandwichausfiihrung) mit elektroma-
gnetischer Betatigung schafft die Voraussetzungen um die
vielfaltigen Anforderungen flr die Geréatebetatigung, sowohl
front- als auch heckseitig, zu erfiillen. Die Steuerventile sind
beguem vom Schaltpult aus, rechts neben dem Lenkrad, zu

Beide Muli-Modelle sind mit selbstregenerierenden Partikelfiltern ausgestattet. Von den Feinstaubpartikeln
werden durch das Partikelfiltersystem 99.9 % aufgefangen und eliminiert.

bedienen.
Abgasstufe 4: ge Betatlgt;.:mg“v;)n (jln o;.iekr Zévelldoplpseltsv;nrkender;l "
Mit Hilfe der Ladeluftkiihlung, einer gekihlten Abgasrickfihrung, einem Partikelfilter sowie der zusétzlichen etfterl\'/e; |eDn . kekr _,O¥S ch, (t ?gona q euir\;en'tli . fert
SCR Ausriistung (selective catalytic reduction) mit Ad Blue Zusatz erfillen die Motoren im Muli T7S & T8S die zusatzliche Druckknopfe), bietet besonderen Arbeitskomfor

strengen Abgasvorschrift der Stufe 4. 4135 S (TR (il ST LBl




Das Federungskonzept Muli T8 S

HCS High Comfort Suspension.

Einzelradfederung mit Niveauregulierung.

Federungskonzept Vorderachse: KREUZSCHALTUNG

Membranspeicher Membranspeicher

Olzufuhr zur
Niveauregulierung

Federungszylinder # # Federungszylinder

\Federsperre/
(Wunschausristung)

Federungskonzept Hinterachse mit kolbenringseitigem Gegendruck

Membranspeicher Membranspeicher

Olzufuhr zur
Niveauregulierung

Federungszylinder # # Federungszylinder
( ) .

|

1

Steuerblock
Hinterachse

Membranspeicher Membranspeicher

Fahrkomfort mit HCS.

Federungsprinzip
der Portalachsen

Einzelrad-Aufhdngung an
Langslenkern tber Federungs-
zylinder mit Hydrospeicher und
elastischen Anschlagspuffern

© Membranspeicher als
Federelement
Federungszylinder

© Achs- bzw. Radfiihrung
Hydraulikblock

HCS High Comfort Suspension steht fiir ein neues
und auf bedarfsgerechten Fahrkomfort ausgerichtetes
Federungskonzept flr héchste Anspriche, Stabilitat und
Sicherheit in jeder Fahrsituation. Das elektronisch ge-
steuerte, hydropneumatische Federungssystem mit
Niveauregulierung stellt, unabhéangig vom Beladungs-
zustand, das Fahrgestell immer auf das gleiche Niveau
ein. Dadurch wird ein vorbildlicher Federungskomfort
erreicht, der sowohl die Gesundheit von Fahrer und
Beifahrer schiitzt, als auch die Belastung innerhalb des
Fahrzeuges erheblich verringert.

Per Knopfdruck kann der Muli angehoben oder abge-
senkt werden, was den Auf- oder Abbau von Arbeits-
geraten (z.B. Kipper) sehr erleichtert. Optional kann
eine Federsperre zur Blockade und Absenkung der
jeweiligen Achse aktiviert werden. Dadurch sind Sie
im Gelande durch den niedrigeren Schwerpunkt noch
sicherer unterwegs.

7 &
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Allradlenkung
Das intelligente
REFORM Lenksystem.

Die einzigartige Reform Allradlenkung sichert beste Wendigkeit und ist auf Front- oder Hundeganglenkung umschaltbar.
Es stehen somit 3 Lenkungsarten zur Verfigung!

Das Besondere an der REFORM-Aliradlenkung ist:

* Der Muli ist der einzige Transporter mit synchroner Allradlenkung.

e Vorder- und Hinterrader werden gleich weit eingeschlagen und laufen exakt in der selben Spur.

* Maximale Bodenschonung durch gleichméaBige, absolut verspannungsfreie Traktion aller 4 Rader.

e Auf Knopfdruck wechseln Sie den Lenkmodus.

e Die ,denkende” Lenkung: Sensoren melden der Lenkautomatik die Geradeausstellung der Rader;
vollautomatischer Wechsel von Front- auf Allradlenkung und umgekehrt.

Funktion Hundeganglenkung:

Bei eingeschlagenen Hinterradern wird mit Frontlenkung gefahren; das bedeutet, dass der Muli seitlich versetzt fahrt.
Dadurch wird die Grasnarbe geschont bzw. eine breitere Auflage des Muli beim Fahren in Schichtlinien erreicht.

Die 3 Lenkungsarten

“ Frontlenkung ﬂ Allradlenkung

ﬂ Hundeganglenkung

REFORM - Allradlenkung

gEFORM &

REFORM-Allradlenkung (Option)

zu T6 - T8 S mit starrer Hinterachse
sowie T8 S mit gefederter
Hinterachse méglich.

Der Schaltzustand der Lenkung wird
Uber die zentrale Anzeigeneinheit im
Armaturenbrett angezeigt.




Wirtschaftlicher Muli

Fur jeden Einsatz die

richtige Fahrgeschwindigkeit.

REFORM Muli sind serienmaBig mit einem synchronisierten 40 km/h
Splittinggetriebe ausgeriistet, dabei werden die 8 Vorwartsgédnge mit

der Splittinggruppe in 16 Gange unterteilt und schaffen eine noch feinere
Geschwindigkeitsabstufung. Fiir Einsétze im langsamen Arbeitsbereich ist als Option
ein fein abgestuftes Kriechganggetriebe mit 16 Vorwartsgangen erhalilich, welches
mittels Splittinggetriebe nochmals in 32 Gange unterteilt werden kann. Dadurch sind
besonders niedrige Fahrgeschwindigkeiten moglich.

Profitieren Sie mit dem REFORM Schaltgetriebe:

Enge, gleichmaBige und praxisgerechte Gangabstufung — ausgereift und solide
Niedrige Anfahrgeschwindigkeiten — besonders wichtig im extremen Gelénde

8 Gange im Hauptarbeitsbereich zwischen 4 und 12 km/h

Kriechganggruppe mit 16 Kriechgéngen (z. B. Seitenstalldungstreuer)

GroBe Uberschneidung von Gang zu Gang

Leichtgangige, rasche und schonende Schaltvorgédnge dank Synchronisierung
des Schalt- und Wendegetriebes (dadurch auch mehr Sicherheit am Hang)

Kurze, exakte Schaltwege flr prazise Gangwahl und rasches Mandvrieren

Keine Bowdenzlige (Schalthebel fihrt direkt ins Getriebe)

Griffglinstige Schalthebel in Ubersichtlicher Anordnung

Vorwahlbare Splittinggruppe fiir fahrerbewuBtes Schalten

Gleichzeitig Gang wechseln (1.-4.) und splitten (I-Il)

Optimale Arbeitsgeschwindigkeit und Zapfwellendrehzahl fir maximale Produktivitat
der Anbaugeréte (z. B. Scheibenmaher front, Aufbauladewagen heck in Kombination)
Prazisionsschragverzahnung, perfekte Abstimmung von Motor, Getriebe und
Antrieb gewahrleisten Sicherheit und Lebensdauer
Druckgeschmiertes Getriebe beim Muli T7 S und T8 S
option Kriechgénge 32/8 Gang

Muli T7'S, Muli T8 S
(40 km/h)

T8 S T6, T7
(50 km/h) (40 km/h)
048- i  087-

213 182

1,48 - 1,14 -
6,50 5,58

1o40-175 32/8 Kriechganggetriebe,

(davon 16 Kriechgéange)

1,22-534 Wunschausristung
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Rickwartsgange: 2,16 bis 23,53 km/h
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16/8 Splittinggetriebe, 40 km/h
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Geschwindigkeit in km/h bei 2600 U/min Motordrezhal und Bereifung 425/55 R17

2,63 bis 28,64 2,03 bis 24,54

Die 8 Vorwartsgange werden mit der Splitting-
(Halbgang-) Gruppe in 16 Gange unterteilt und

schaffen eine noch feinere Geschwindigkeitsab-
stufung.

© Hauptgetriebe

@ seitlicher Nebenantrieb (Option)
© Kriechganggetriebe (Option)

Die Schalthebel sind griffglinstig neben dem Fah-
rersitz angeordnet. Dank der Synchronisierung des
Schalt- und Wendegetriebes sind sémtliche Schaltvor-
gange rasch und bequem durchzufiihren.

Sie haben die Wahl:

* 16/8 Splittinggetriebe
* 32/8 Kriechganggetriebe (Option)
 Seitlicher Nebenantrieb (Option)
als Erweiterung zum Hauptgetriebe, wird zum
Antrieb
der Frontzapfwelle bendtigt.



RE FORM Ladewagen Fir den Muli neu im Sortiment:

REFORM Ladewagen PrimAlpin

= = Er Uberzeugt durch sein enormes Ladevolumen

I e s c n I L a ewa g e n (24m?®) und seine hohe Laufruhe. Das Forder-
aggregat mit 19 Messer erzielt eine einzigartige
Schnittlange von 82,5mm. Zudem sorgt die brei-
te Pickup mit 1900mm fur besonders saubere

Futteraufnahme. (Details im Prospekt PrimAlpin)
Der Ladewagen besitzt die bekannten REFORM-Vorziige wie hydr. Kratzbodenvor-

schub und hydr. Pick-up-Aushebung mit Transportsicherung und sind in 18 m® und 21

m?® Ausflihrung lieferbar. Auf Wunsch gibt es auch die hydr. Tur6ffnung und eine Hebel- .*\\\_\
verlangerung fur Kratzbodenschaltung nach hinten flr Beschickung eines Folgegerétes / \\\\\
(Standhacksler). Die zweiteilige Ladewagentir ist in fiinf vorwahlbaren Stellungen // X
leicht zu 6ffnen und sichert auch bei niedrigen Stalldurchfahrten und abgeklapptem 7 4 ¢
Durrfutteraufbau eine vollstandige Entleerung. Stabile, verzinkte und kunststoffbe- / /

; )

schichtete Seitenwande, sowie einzeln aushangbare Ladewagenseile sind weitere
Vorziige. Bei Pannen in der Saison kann das Ladeaggregat schnell und einfach
ausgetauscht werden (rasche Einsatzbereitschaft!).

REFORM &

Silierbetrieb mit 12 Messern: Drei mittig Rasch und werkzeuglos, ohne Gelenkwelle,
versetzte Férderschwingen ergeben eine erfolgt der Auf- und Abbau des Ladewagens

12-phasige Schnittfolge, was ruhigen, dank des bewahrten REFORM Schnellkup-

runden Lauf bei geringem Kraftbedarf und pelsystems. Fir den Bediener bleiben die

lange Lebensdauer bedeutet. Betatigungskréfte sehr gering.

Fu r Vielfé Itig e Anfo rderu ng e n i n der PraXis- Front-Zapfwelle mit Verlagerungsgetriebe (Option)

Ein sichtbares Plus beim Muli ist der kurze Frontgerate-

Anbau mit optimaler Anordnung der, unabhéngig vom

Fahrantrieb, lastschaltbaren, mechanischen Frontzapfwelle.

 Seitlicher Nebenantrieb rechtsdrehend auf den Stummel
gesehen

¢ Frontzapfwelle linksdrehend auf den Stummel gesehen

o 2 Zapfwellendrehzahlen stehen zur Auswahl: 540 / 1000

U/min

* Verwendung von produktfamilientbergfreifenden Front-
anbaugeraten moglich (z. B. Scheibenméhwerk vom
Metrac)

patentiertes REFORM Schnellkuppelsystem ohne Gelenkwelle
Pick-up mit Pendeleinrichtung u. Parallelogrammsteuerung
hohe Presskraft, dadurch gréBeres Ladevolumen

ruhiger, angenehmer Ladevorgang bei hoher Ladeleistung
geringe erforderliche Antriebsleistung

groBer Tiefgang der Pick-up, optimale Bodenanpassung
geringes Eigengewicht fiir max. Zuladung = = ‘ ‘‘‘‘‘ -
Kratzboden flr Ladewagen und Stalldungstreuer verwendbar
werkzeugloser Messerwechsel (VSLW)

nach Pannen rasch wieder einsatzbereit (Ersatzaggregat)

Auf Wunsch auch mit hydrauli-

Z‘fhzr T“’°ff"""?:' ﬁamn‘ konnezl Gerateanbauplatte oder hydraulisches Fronthubwerk wer-
Vielschnittladeaggregat ‘ . = equem"\/olr.n aiersizalsioie - den am massiven Frontanbaurahmen aufgebaut. (Option)
mit bis zu 12 Messern: 6-teilige e~ Ladewagentur offnen. g - o Seitlicher Nebenantrieb

Forderschwinge, Drehzahliberwachung J e Front Zapfwelle mit Verlagerungsgetriebe




Muli Zusatzausriistungen

Fur Jjeden Einsatz
bestens gerustet.

J
Mit der Gerateanbauplatte konnen Das hydr. 3-Punkt-Fronthubwerk Das 3-Punkt-Heckhubwerk gibt es Automatische Anhangekupplung
Frontgerate auch direkt angebaut (am Frontanbaurahmen montiert) ist in versch. Ausflihrungen mit starren gibt es in drehbarer Ausflihrung
werden z. B. Schneepflug oder mit hydr. Gerateentlastung erhaltlich. oder beweglichen Unterlenkern. hinten.
-frase.

Erleichtern Sie sich den Arbeitsalltag Der Muli T8 S kann bei Bedarf mit Eine nach allen Seiten ausstellbare Die Klimaanlage sorgt auch bei
mit Musik aus einem Stereoradio einem digitalen Fahrtenschreiber Dachluke sorgt flr ausreichend hohen Temperaturen fiir ein
mit Bluetooth. ausgerustet werden. Frischluftzufuhr. angenehmes Arbeitsklima.

J

Ein oder zwei Arbeitsscheinwerfer Mit der abnehmbaren LED-Rundum- Ein optisches Warnsystem, anstel- Auf Wunsch kénnen Sie jedes Muli
hinter der Kabine sorgen fiir ausrei- leuchte machen Sie sich zB. beim le der Rundumleuchte, ist auch mit Modell in der von lhnen gewlnsch-
chend gute Sicht bei Nacht. Winterdienst bemerkbar. Beschriftungsmoglichkeit erhaltlich. ten Sonderlackierung bestellen.

REFORM Muli

Mit Grip den Hang hinauf!

Die bewahrten Spezialprofile sorgen fir maximale Traktion, geringen Bodendruck und zuverlassi-
ge Grasnarbenschonung. Sie geben Halt bei schwierigen Bodenverhaltnissen und am Steilhang.

StraBenbereifung

© 618N S

Grundbereifung

285/80 R16 15.0/55-17 425/55 R17 440/50 R17 265/70 R19.5

mit 7.50-18 7.50-18 (vo.T7 S-T8 S) mit 7.50-18 15.5/55 R18
hinten 7.50-18 (hinten) hinten
mit 285/80 R16 mit 285/80 R16
hinten

Mit der Zusatzbereifung wird der Muli zum Bergsteiger.

Die Zwillings- oder Zusatzbereifung erhdht die Hangtauglichkeit und
Bodenschonung betrachtlich — speziell bei feuchten Bodenverhaltnissen.

Es gibt ein groBes Angebot an Bereifungsvarianten fiir vorne

‘“\ und/oder hinten. Der An- und Abbau der Zusatzbereifungen erfolgt
rasch und problemlos dank Schnellverschluss.

Wenn Sie die Zusatzrader wahlweise vorne oder hinten montieren
mochten, konnen an beiden Achsen Befestigungsteile angebracht
werden, was einen raschen Wechsel zwischen Vorder- und
Hinterachse erlaubt. Es gibt unterschiedliche Ausfiihrungen von
Befestigungssystemen.




| tive Entwickl it 1910 — Abmessungen Muli T6 - T8 S RadauBenbreiten Muli T6 - T8 S
nnovative ntwic ungen sel zertifiziert nac

Kundenzufriedenheit
durch Qualitat.

Als eines der wenigen Unternehmen tragen die REFORM-Werke Wels flir die gesamte Wertschépfungskette
die uneingeschrankte Verantwortung. Nachfolgend ein kurzer Einblick in die Entstehung der Reform-Produkte, : ' RadauBenbreiten in mm
von der Entwicklung eines neuen Gerates bis zur Serienproduktion. Der gesamte Produktionsablauf unterliegt AS-Bereifung vorne

< —“—> u groBte Breite AuBenspiegel
<—E—> ﬂ groBte Breite Vielschnitt-LW / PrimAlpin

RadauBenbreite je nach Bereifung
Hoéhe Dachoberkante

Hohe Vielschnitt-LW / PrimAlpin
Lange Achse/StoBstange
Radstand

Lange Vielschnitt-LW

Lénge PrimAlpin (langer Radstand)

H €« einfach bereift ———p :
<« Zusatzbereifung—————————

(Z] =] o] ] m] 5] o)

den Forderungen des Qualitatsmanagement Systems ISO 9001. 285/80 R16 2000 —
285/80 R16 mit Zusatzrad 7.00-18 2440 —

15.0 / 55-17 2075 2075

— 425 / 55 R17 2140 2140

bee !
lm‘ werisow B StraBenbereifung vorne

295/75 R16 2010 —

265/70 R19.5 1980 1980

15.5/55 R18 2120 2120

AS-Bereifung hinten

285/80 R16 1770 -
b i i 285/80 R16 m. Zusatzrad 7.50-18 2265 —
Modernstes Equipment, z.B. 3D-CAD, bei In der Teilefertigung werden auf modernsten Eine permanente Qualitatskontrolle sorgt fiir gg%?g IR® i, Zvlingiee) 235 7 2435 —
der Entwicklung und Konstruktion neuer CNC-gesteuerten Maschinen Préazisionsteile in die Einhaltung der gesetzten Standards nach Muli T6 Muli T7 Muli T7 S** MuliT8 S 15.0/55-17 1850 1850/2040**
Spezialfahrzeuge. verschiedenen LosgréBen gefertigt. dem Qualitdtsmanagement System ISO 9001. 15.0/55-17 ~ 15.0/85-17  15.0/55-17  15.0/55-17 15.0/55-17 mit Zusatzrad 7.50-18 2355 2355/2545*
“ 2380 2380 2380 2380 425/55 R17 1905 1905/2100**
E 2190 /2470 2190/ 2470 2190/ 2470 2190/ 2470 425/55 R17 mit Zusatzrad 7.50-18 2360 2360/2550**
2115 2115 2115 2076 é{%%/SS R17 mit Zusatzrad 285 / 80 2550 2550/—
@ 22 2310 2310 2265
E 2885 /2925 2885/2925 2885/2925 2860 /2900* StraBenbereifung hinten
@ 1440 1440 1440 1440 P p— o
ﬁ 2725/3100 2725/ 3100 2805/3180 2805/ 3180 265/70 R19.5 1750 1750/1940*
6075/ 6450 6075/6450 6155/6530 6155/ 6530 15.5/55 R18 1890 1890/2080*

6505 6505 6585 6585

* Federung abgesenkt

ok ** gefederte Hinterachse (nicht fiir T7 S erhdltlich)
mit Federung

Bestens ausgebildetes und laufend geschultes Alle Fahrzeuge werden vor der Auslieferung Bei der Endkontrolle und beim Finish werden
Fachpersonal montiert in der Linienmontage einer intensiven Funktionspriifung wie z.B. alle Gerate noch einmal , durchgecheckt” und fir \_ Y, \_ J
eine breite Typen- und Variantenvielfalt. Rollenleistungsprifstand (Bild) unterzogen. den Versand zu den neuen Besitzern vorbereitet.

REFORM - Auf dem Weg zum Kunden.

Der GroBteil der Fahrzeuge
wird mit den reformeigenen
LKW transportiert — rasch
und sicher gelangen sie an
ihren Bestimmungsort.

>

CREFDRM

Die neu angeschafften Transportfahrzeuge

— im auffalligen, modernen Design - verfligen Uber
spezielle Einrichtungen zur optimalen Verladung der
REFORM-Gerate. Es werden aber auch Transporte
mittels Spedition oder Bahn durchgefiihrt.

"l
{
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i




Technische Daten Muli T6 Muli T7 MuliT7S MuliT8S
Kabine
offene Kabine mit getdnter Frontscheibe und Heckscheibe v v v v
geschlossene Kabine mit getonter Rundumverglasung, o) o o o)
Tlaren mit Schiebefenster und Heizung
Dachlufter o o o) o)
Klimaanlage o) 0 o o
Radio o o o] o]
Komfortsitz Kunstleder, mechanisch gefedert mit Beckengurt v v v v
(Fahrer / Beifahrer)
Komfortsitz Stoffbezug mechanisch gefedert mit Beckengurt o o o o)
und hoher Rickenlehne (Fahrer / Beifahrer)
Komfortsitz Stoffbezug luftgefedert mit Beckengurt und hoher o) o) o) o)
Ruckenlehne (Fahrer / Beifahrer)
Komfortsitz Stoffbezug mechanisch gefedert mit 3-Punkt Gurt, o o o o)
hoher Riickenlehne und Sitzheizung (Fahrer / Beifahrer)
Komfortsitz Stoffbezug luftgefedert mit 3-Punkt Gurt, o) o) o) o)
hoher Rickenlehne und Sitzheizung (Fahrer / Beifahrer)
Wechselbeleuchtung o o o o)
Arbeitsscheinwerfer hinten o] o] o] o]
Arbeitsscheinwerfer hinten LED 0 0 0 0
Rundumleuchte LED o} 0 0 0
ows o} 0 0 0
Schnittstellen
Frontanbauraum wahlweise mit Anbauplatte Gr. 3 o) o) o) 0
oder Fronthubwerk Kat 1.
Hubkraft Fronthubwerk kg 900 900 900 900
Hubkraft kg 1800 1800 1800 1800
Hydraulik Grundausstattung I/min 42 42 42 42
bar 180 180 180 210
Steuergerate Grundausstattung 2 DWS / 2 DWS / 2 DWS / 1 DWS /
MR/1DWR | MR/ 1DWR | MR/ 1DWR | MR/ 1 DWR
/1 EWS
Steuergerate optional (Maximalausstattung) 3 DWS / 3 DWS / 3 DWS / 3 DWS /
MR/1DWR | MR/ 1DWR | MR/ 1DWR | MR/ 1 DWR
/1TR /1TR /1TR / 1EWS/
1TR
Ansteuerung Hydraulik
mechanisch v v v -
elektrisch - - - v
Parallelleitungen Front / Heck 0 0 0 0
Zapfwellen
Heck 540 U/min v v v v
Front 540 u. 1000 U/min 0 0 (o} 0
Gewichte
Leergewicht in Serienausstattung 2460 2520 2850 2980
Achslast vorne 3100 3100 3100 4200
Achslast hinten 4600 4600 4600 4600
zul. Gesamtgewicht 7000 7000 7500 8000

Serie v

Optional o)

Technische Daten Muli T6 Muli T7 MuliT7S MuliT8S
Motor
Type VM R754 VM R754 VM R754 VM R754
ISE4 ISE4 EUB EU6
Leistung PS 74,8 74,8 109 109
Leistung kW 55 55 80 80
Hubraum / Zyl. 2970 2970 2970 2970
Zyl. 4 4 4 4
Drehmoment 280 280 360 360
bei Drehzahl 1100 1100 1100 1100
Nenndrehzahl U/min 2600 2600 2600 2600
Abgasstufe 3B 3B 4 4
Abgasrickflhrung v v
DPF v v
SCR Katalysator - - v v
Kraftstofftank It. 120 120 120 120
Adblue Tank [t. - - 14 14
elektrische Anlage 12V /100 12V /100 12V /105 12V /105
Ah Ah Ah Ah
Lichtmaschine 140 A 140 A 140 A 140 A
Antrieb / Fahrwerk
Zweischeiben-Trockenkupplung mit getrennter Betatigung v
Gruppen-Wendegetriebe 16/8 v
Kriechgang-Getriebe 32/8 o o o) o)
Geschwindigkeiten bei 40 bzw 50 km/h 40 40 38 38 bzw. 47
mit Bereifung 425/55 R17
Lenktriebachsen vorne und Triebachse hinten tUber Portalachsen v v v v
Lenktriebachse Uber Portalachsen vorne u. hinten o} 0 o}
permanenter Allradantrieb mit mechanisch zuschaltbarem Langs- v v v
differential
Betatigung mechanisch v v
100% mechanische Differentialsperre hinten v v
100% mechanische Differenzialsperre vorne o) o) o) o)
mechanische Einzelrad-Spiralfederung an der Vorderachse Uber - v -
Langslenkung
hydropneumatische Einzelrad-Federung an der Vorderachse lber - - - v
Langslenker
hydropneumatische Einzelrad-Federung an der Hinterachse - - - 0
Uber Langslenker
Frontlenkung v v v v
Hundeganglenkung o) 0 o) o)
Allradlenkung 0 0 o) 0
Betriebsbremse: hydraulische Zweikreis-Vierradbremse Uber
innenbellftete Scheibenbremsen an Vorder- und Hinterachse
Festellbremse: Gleitsattelscheibenbremse mit mechanischer 4 \4 v v
Betatigung
VerschleiBfreie Bremse Retarder = = o} o
Bereifungen Varianten
285/80 R16 AS v v - -
15.0/55-17 AS - - v v
425/55 R17 AS Profil 0 (o} o} 0
440/50 R17 All Ground - - - (o}
265/70 R19.5 StraBenbereifung - - - o)
15.5/55 R18 StraBenbereifung - - - o

nicht verfligbar
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Abbildungen zeigen teilweise Sonderausstattungen. Druckfehler und technische Anderungen vorbehalten.
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